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(54) КУЗОВ ГРУЗОВОГО ВАГОНА
(57) Реферат:

Полезная модель относится к железнодорожному транспорту, в частности, к подвижному составу для перевозки грузов, требующих защиты от атмосферных осадков. В кузове грузового вагона, содержащем раму, на которой смонтированы боковые и торцевые стены, съемно-секционную крышу с загрузочными люками, на стойках боковых стен установлены запорные устройства, каркас боковой стены состоит из верхней обвязки, двух угловых стоек, двух шкворневых стоек, четырех промежуточных стоек, нижней обвязки, торцевая стена выполнена из верхней обвязки, горизонтальных поясов, двух боковых стоек, усиливающих стоек, нижней обвязки, листы обшивки, верхняя обвязка торцевой стены выполнена в виде жесткой коробчатой конструкции из швеллера с усиливающей его планкой. Средняя часть торцевой стены усилена тремя горизонтальными поясами, выполненными из холодногнутого швеллера В 200×160×8, пояса расположены параллельно верхней и нижней обвязкам по всей ширине торцевой стены. Боковые стойки выполнены из горячекатаного швеллера, обеспечивающие соединение торцевой стены с угловой стойкой боковой стены, усиливающие стойки выполнены из холодногнутого листа. Одна из усиливающих стоек, предназначенная для распределения нагрузки между верхними поясами, установлена между нижним и средним поясами, две другие стойки, предназначенные для усиления соединения торцевой стены с рамой, установлены под нижним поясом. Верхняя обвязка боковых стен выполнена из трубы прямоугольного профиля, при установке крыши на вагон, для ее фиксации, в верхней обвязке выполнены сквозные пазы, усиленные планками, которые соединены между собой перемычкой, жестко закрепленной к верхней обвязке. Усиленные сквозные пазы, 

ограничивающие сдвиг крыши в продольном и поперечном направлении относительно кузова вагона, выполнены с возможностью размещения в них кронштейнов крыши. Угловая стойка, предназначенная для соединения боковых и торцевых стен между собой и рамой, выполнена из листа. Шкворневые и промежуточные стойки, предназначенные для восприятия распорных усилий, и соединения боковой стены с рамой выполнены из омегообразного профиля, внутри которого закреплены планки, а снаружи в месте соединения стоек - усиливающие накладки. Нижняя обвязка выполнена из уголка, предназначенная для соединения боковой стены с рамой, соединения промежуточных и шкворневых стоек с балками рамы и размещения запорных устройств крышек люков. Обшивка боковой стены выполнена из листового профиля с ребрами жесткости по всей ее длине.

Предлагаемая конструкция кузова грузового вагона позволяет исключить недостатки серийно-выпускаемых железнодорожных полувагонов, повысить эксплуатационную надежность за счет увеличения прочности торцевых, боковых стены кузова, а также улучшить удобства обслуживания и срок службы железнодорожных полувагонов. 1 п. ф-лы полезной модели, 4 ил.

Формула полезной модели

Кузов грузового вагона, содержащий раму, на которой смонтированы боковые и торцевые стены, съемно-секционную крышу с загрузочными люками, на стойках боковых стен установлены запорные устройства, каркас боковой стены состоит из верхней обвязки, двух угловых стоек, двух шкворневых стоек, четырех промежуточных стоек, нижней обвязки, торцевая стена выполнена из верхней обвязки, горизонтальных поясов, двух боковых стоек, усиливающих стоек, нижней обвязки, листы обшивки, отличающийся тем, что верхняя обвязка торцевой стены выполнена в виде жесткой коробчатой конструкции из швеллера с усиливающей его планкой, а средняя часть торцевой стены усилена тремя горизонтальными поясами, выполненными из холодногнутого швеллера В 200×160×8, пояса расположены параллельно верхней и нижней обвязкам по всей ширине торцевой стены, боковые стойки выполнены из горячекатаного швеллера, обеспечивающие соединение торцевой стены с угловой стойкой боковой стены, усиливающие стойки выполнены из холодногнутого листа, при этом одна из усиливающих стоек, предназначенная для распределения нагрузки между верхними поясами, установлена между нижним и средним поясами, две другие стойки, предназначенные для усиления соединения торцевой стены с рамой, установлены под нижним поясом, верхняя обвязка боковых стен выполнена из трубы прямоугольного профиля, при установке крыши на вагон, для ее фиксации, в верхней обвязке выполнены сквозные пазы, усиленные планками, которые соединены между собой перемычкой, жестко закрепленной к верхней обвязке, причем усиленные сквозные пазы, ограничивающие сдвиг крыши в продольном и поперечном направлении относительно кузова вагона, выполнены с возможностью размещения в них кронштейнов крыши, при этом угловая стойка, предназначенная для соединения боковых и торцевых стен между собой и рамой выполнена из листа, шкворневые и промежуточные стойки, предназначенные для восприятия распорных усилий, и соединения боковой стены с рамой выполнены из омегообразного профиля, внутри которого закреплены планки, а снаружи в месте соединения стоек - усиливающие накладки, причем нижняя обвязка выполнена из уголка, предназначенная для соединения боковой стены с рамой, соединения промежуточных и шкворневых стоек с балками рамы и размещения запорных устройств крышек люков, обшивка боковой стены выполнена из листового профиля с ребрами жесткости по всей ее длине
.


