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(54) ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНАЯ ЦИСТЕРНА ДЛЯ ВЯЗКИХ НЕФТЕПРОДУКТОВ
(57) Реферат:

Полезная модель относится к теплообменным элементам, установленным в железнодорожной цистерне для подогрева и ускорения слива содержащихся в ней вязких нефтепродуктов. Предлагаемой полезной моделью решается техническая задача по повышению эффективности слива при перевозке загустевающей жидкости, сокращению времени нахождения цистерны под разгрузкой и существенной экономии энергоносителей за счет рационального разогрева, а также улучшение условий эксплуатации. Для достижения указанного технического результата железнодорожная цистерна для вязких нефтепродуктов, установленная на платформе, содержащая котел, выполненный из цилиндрической обечайки и двух закрытых торцевых днищ, люк-лаз, предохранительно-впускной клапан, сливное устройство, расположенное в нижней части цилиндрической обечайки между закрытыми торцевыми днищами, нагревательное устройство, установленное в нижней части котла цистерны и выполненное из труб подогрева, вмонтированных в один из торцов котла и расположенных по всей его длине, при этом внутри каждой трубы подогрева расположены трубки подвода пара с отверстиями для выхода пара, причем трубы подогрева соединены с внешней стороны торца котла коллекторами со штуцерами для подвода пара и слива конденсата и установлены на опорах с уклоном в стороны входа пара и выхода конденсата, а штуцер слива конденсата установлен под углом к коллектору слива конденсата, при этом цилиндрическая обечайка котла снабжена подогревательным кожухом, расположенным в нижней ее части, а рубашка сливного устройства жестко 

соединена непосредственно с подогревательным кожухом, при этом в рубашке сливного устройства выполнены пазы для прохождения пара и конденсата. Благодаря предложенному конструктивному решению одновременного пропускания теплоносителя через нагревательное устройство, подогревательный кожух и рубашку сливного устройства обеспечивается повышение интенсивности нагрева содержимого цистерны более чем на 55% по сравнению с известными моделями железнодорожных цистерн для перевозки вязких нефтепродуктов и, соответственно, позволяет ускорить слив перевозимого продукта. Таким образом, предложенная полезная модель цистерны для затвердевающих продуктов обеспечивает также значительное улучшение условий эксплуатации. Предлагаемая конструкция позволяет более эффективно использовать подвижной состав, сокращая время простоев за счет ускоренной разгрузки цистерны и, соответственно, обеспечивает экономию тепло и энергоносителей за счет уменьшения времени разогрева перевозимых вязких нефтепродуктов.

Формула полезной модели

Железнодорожная цистерна для вязких нефтепродуктов, установленная на платформе, содержащая котел, выполненный из цилиндрической обечайки и двух торцевых днищ, люк-лаз, предохранительно-впускной клапан, сливное устройство, расположенное в нижней части цилиндрической обечайки между торцевыми днищами, нагревательное устройство, установленное в нижней части котла цистерны и выполненное из труб подогрева, вмонтированных в один из торцов котла и расположенных по всей его длине, при этом внутри каждой трубы подогрева расположены трубки подвода пара с отверстиями для выхода пара, причем трубы подогрева соединены с внешней стороны торца котла коллекторами со штуцерами для подвода пара и слива конденсата и установлены на опорах с уклоном в стороны входа пара и выхода конденсата, а штуцер слива конденсата установлен под углом к коллектору слива конденсата, отличающаяся тем, что цилиндрическая обечайка котла снабжена подогревательным кожухом, расположенным в нижней ее части, а рубашка сливного устройства жестко соединена непосредственно с подогревательным кожухом, при этом в рубашке сливного устройства выполнены пазы для прохождения пара и конденсата.


