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(54) ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНАЯ ПЛАТФОРМА ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ КОНТЕЙНЕРОВ
(57) Реферат:

Полезная модель относится к подвижному составу железнодорожного транспорта, а именно к платформе, предназначенной для перевозки крупнотоннажных контейнеров, устанавливаемых на раму железнодорожной платформы посредством их фиксации, общей погрузочной длиной 80 футов. Предполагаемой полезной моделью решается техническая задача повышения безопасности перевозок контейнеров за счет достигаемой прочности платформы и эффективности торможения, увеличения ее грузоподъемности, и расширения функциональных возможностей платформы путем сочетания различных типов контейнеров, улучшения условий эксплуатации за счет удобства их загрузки и выгрузки и вездеходности. Для достижения указанного технического результата в железнодорожной платформе для перевозки контейнеров, содержащей ходовую часть, тормозную систему и несущую раму, которая включает в себя хребтовую балку, выполненную из двух двутавров переменного сечения, боковые, шкворневые, лобовые, поперечные и промежуточные балки, при этом между лобовыми и шкворневыми балками установлены раскосы, причем на боковых балках смонтированы опрокидывающиеся, а на лобовых - неподвижные упоры для установки контейнеров, двутавры хребтовой балки выполнены с разрезами вдоль по оси симметрии и жестко соединены между собой посредством вставок, выполненных из перфорированных листов, жестко соединенных между собой. Причем толщина (t) вставок в двутарах хребтовой балки выполнена в пределах 10[image: image1.png]
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12 мм, а их высота (h) - 330[image: image3.png]
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360 мм, при этом 

подрезка и подгибка нижних частей двутавров и крайних частей вставок выполнены под углом 12°[image: image5.png]
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17° к горизонтали. Тормозная система выполнена раздельной для каждой тележки, с диагонально расположенными на несущей раме платформы автотормозами, подключенными к одной воздушной магистрали. Вся совокупность конструктивных решений, использованных в предложенной полезной модели, позволило повысить безопасность перевозок контейнеров за счет достигаемой прочности платформы, увеличить ее грузоподъемность, повысить эффективность торможения и, соответственно, улучшить условия безопасности движения, а также расширить функциональные возможности за счет сочетания различных типов перевозимых контейнеров. Увеличение поперечного сечения хребтовой балки позволило значительно увеличить полезную нагрузку на раму платформы и обеспечило возможность увеличения грузоподъемности вагона платформы, что позволяет перевозить крупнотоннажные контейнеры разных типов с их различными комбинациями. Использование предлагаемой конструкции полезной модели позволяет увеличить грузоподъемность по сравнению с существующими моделями платформ, повысить безопасность перевозок грузов за счет повышения прочности конструкции платформы и использования раздельной тормозной системы и улучшить коммерческие свойства железнодорожной платформы за счет расширения функциональных возможностей и эффективности грузооборота, необходимо также отметить, что габарит платформы выполнен 02 ВМ, что позволило повысить ее вездеходность и возможность выхода на колею 1435 мм при переподкатке тележек.
Формула полезной модели

1. Железнодорожная платформа для перевозки контейнеров, содержащая ходовую часть, тормозную систему и несущую раму, которая включает в себя хребтовую балку, выполненную из двух двутавров переменного сечения, боковые, шкворневые, лобовые, поперечные и промежуточные балки, при этом между лобовыми и шкворневыми балками установлены раскосы, причем на боковых балках смонтированы опрокидывающиеся, а на лобовых - неподвижные упоры для установки контейнеров, отличающаяся тем, что двутавры хребтовой балки выполнены с разрезами вдоль по оси симметрии и жестко соединены между собой посредством вставок.

2. Железнодорожная платформа для перевозки контейнеров по п.1, отличающаяся тем, что вставки выполнены из перфорированных листов, жестко соединенных между собой, толщина (t) которых выполнена в пределах 10[image: image8.png]
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12 мм, а их высота (h)-330[image: image10.png]


h[image: image11.png]


360 мм, при этом подрезка и подгибка нижних частей двутавров и крайних частей вставок выполнены под углом 12°[image: image12.png]
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17° к горизонтали.

3. Железнодорожная платформа для перевозки контейнеров по п.1, отличающаяся тем, что тормозная система выполнена раздельной для каждой тележки ходовой части, с диагонально расположенными на несущей раме платформы автотормозами, подключенными к одной воздушной магистрали.


