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(54) АМОРТИЗИРУЮЩЕЕ УСТРОЙСТВО ДЛЯ ТЕЛЕЖКИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ВАГОНА
(57) Реферат:

Тележка содержит боковую раму, надрессорную балку, рессорный комплект и фрикционный гаситель колебаний. Надрессорная балка в сечении мест установки клиньев (5) фрикционного гасителя колебаний выполнена в виде равнобочной трапеции с расположением большего основания над рессорным комплектом. Клинья установлены с возможностью постоянного поджатия упругим элементом к наклонным боковым плоскостям (7) надрессорной балки и вертикальным плоскостям (8) боковой рамы. Упругий элемент выполнен в виде винтовой пружины (10), которая установлена во внутреннюю полость клина, который установлен с возможностью постоянного поджатия к наклонным, расположенным под углом относительно друг друга боковым плоскостям надрессорной балки и вертикальной плоскости боковой рамы посредством стержневого поджатия (11) пружины. Повышается надежность устройства, улучшаются ходовые качества тележки. 2 з.п. ф-лы, 3 ил.


Изобретение относится к области машиностроения, а именно к амортизирующим устройствам с фрикционными гасителями колебаний, используемым в железнодорожной тележке для 


Формула изобретения

1. Амортизирующее устройство для тележки железнодорожного вагона, содержащее фрикционный клиновой гаситель колебаний, надрессорную балку, установленную над рессорным комплектом, надрессорная балка в сечении мест установки клиньев фрикционного клинового гасителя колебаний выполнена в виде равнобочной трапеции с расположением большего основания над рессорным комплектом, а клинья фрикционного клинового гасителя колебания установлены с возможностью постоянного поджатия упругим элементом к наклонным боковым плоскостям надрессорной балки и вертикальным плоскостям боковой рамы тележки железнодорожного вагона, при этом надрессорная балка выполнена с опорными площадками под крайние пружины среднего ряда рессорного комплекта, в качестве упругого элемента использованы винтовые пружины, которые установлены во внутреннюю полость каждого клина фрикционного клинового гасителя колебаний, отличающееся тем, что клин выполнен пространственной конфигурации с возможностью сопряжения с надрессорной балкой по двум ее наклонным боковым плоскостям, расположенным относительно друг друга под углом, при этом клин установлен с возможностью постоянного поджатия к двум наклонным боковым плоскостям надрессорной балки и вертикальной плоскости боковой рамы посредством стержневого поджатия пружины клина.

2. Амортизирующее устройство для тележки железнодорожного вагона по п.1, отличающееся тем, что клин установлен с возможностью сопряжения с надрессорной балкой по двум ее наклонным боковым плоскостям, расположенным относительно друг друга под углом 85-115°, а по отношению к вертикальной плоскости боковой рамы - под углом 25-35°.

3. Амортизирующее устройство для тележки железнодорожного вагона по п.1, отличающееся тем, что в качестве стержневого поджатая пружины клина использованы резьбовая втулка, выполненная заодно с опорной площадкой надрессорной балки, чашка для поджатия пружины и болт, при этом поджим пружины клина выполнен через чашку посредством болта, вворачиваемого в резьбовую втулку до упора, выполненного по торцу болта, причем чашка для поджатия пружины выполнена с цилиндрическим углублением под головку болта, которая выполнена цилиндрической формы с внутренним шестигранником и установлена заподлицо с верхней поверхностью чашки для поджатия пружины.
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