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(54) АМОРТИЗИРУЮЩЕЕ УСТРОЙСТВО ДЛЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ВАГОНА
(57) Реферат:

Изобретение относится к железнодорожному подвижному составу, в частности к амортизирующим устройствам с фрикционными гасителями колебаний тележек. В устройстве над рессорным комплектом 3 пружин установлена надрессорная балка 2 с опорными площадками под крайние пружины среднего ряда рессорного комплекта. В поперечном сечении надрессорная балка выполнена в форме равнобочной трапеции с большим основанием снизу. К боковым плоскостям балки и вертикальным плоскостям боковой рамы 6 тележки упругим элементом 5 поджаты фрикционные клинья 4 гасителя колебаний 1. Технический результат - улучшение гашения колебаний, повышение надежности, уменьшение износа и увеличение длительности срока эксплуатации. 1 з.п. ф-лы, 2 ил. 



Формула изобретения

1. Амортизирующее устройство для железнодорожного вагона, содержащее фрикционный клиновой гаситель колебаний, надрессорную балку, установленную над рессорным комплектом, отличающееся тем, что надрессорная балка в сечении мест установки клиньев фрикционного клинового гасителя колебаний выполнена в виде равнобочной трапеции с расположением большего основания над рессорным комплектом, а клинья фрикционного клинового гасителя колебаний установлены с возможностью постоянного поджатия упругим элементом к наклонным боковым плоскостям надрессорной балки и вертикальным плоскостям боковой рамы тележки железнодорожного вагона, при этом надрессорная балка выполнена также с опорными площадками под крайние пружины среднего ряда рессорного комплекта.

2. Амортизирующее устройство для железнодорожного вагона, выполненное по п.1, отличающееся тем, что углы наклона поверхностей клиньев фрикционного клинового гасителя колебаний и боковых поверхностей надрессорной балки, входящие в контакт между собой, и усилие упругого элемента определены в зависимости от величины динамических нагрузок на элементы тележки и железнодорожного вагона в целом. 

	


